AUTO EHITUS JA SAGEDASEMAD RIKKED

Auto ehitus

Enamus kasutatavaid soidukeid on mdeldud kaupade ja reisijate veoks. Reisijate veoks mdeldud séidukid
jagunevad omakorda sdiduautodeks (istekohtade arv kuni 8) ja autobussideks.

Mootoritiiiibina on pea 100%-liselt kasutusel sisepblemismootorid. Valmistatakse ka elektrimootorite ja muu
mootoritiilipidega sdidukeid, kuid p&hiliselt on need katsetusliku otstarbega. Elektrimootoriga sdidukitest on
tuntuimaks trollibuss, mille kasutamine on aga piiratud vilisvooluvérkude vajaduse tttu.

Kittesegu siilitamis- mooduse jérgi jaotatakse sisepSlemismootorid kahte suurde rithma. Bensiinimootorites (ka
gaasil todtavates) kasutatakse kiittesegu stilitamiseks elektrisddet. Kiituse etteande jirgi jaotuvad bensiinimootorid
veel karburaatoriga ja sissepritsmega mootoriteks. Diiselmootoris toimub kiittesegu siittimine suure réhu all
olevasse silindrisse kiituse sissepritsimisel. Bensiinimootorid on lihtsamad valmistada ja kiiremad, diiselmootorid
aga kallimad, kuid seevastu 6konoomsemad suurema kasuteguri tottu.

Jahutussiisteemi  erinevuse jérgi jaotuvad mootorid vedelikjahutuse- ja Ohkjahutusega mootoriteks.
Vedelikjahutusega mootor vajab tdiendavat jahutuspinda radiaatori n#ol ja talvel mittekiilmuvat vedelikku voi
jahutussiisteemi tiihjendamist veest, kui sdidukit ei kasutata. Ohkjahutusega mootor tekitab aga suuremat miira ja
kuuma ilmaga ning rasketes teeoludes vdib iile kuumeneda.

Mootor v&ib olla paigaldatud séiduki esi v&i tagaossa (monikord néditeks linnaliini autobussidel isegi keskosas
pdranda all). Siduki esiossa paigaldatud mootor v§ib olla sdiduki pikiteljega paralleelselt voi risti. Pikiteljega risti
asetsev mootor vdimaldab sdiduki esiosa valmistada lithemana.

Mootorid omakorda erinevad iiksteisest silindrite arvu ja nende paigutuse osas. Tavaliselt on silindrite arv paarisarv
vahemikus 2-12. Enamlevinud mootorid on 4, 6 ja 8 silindrilised. Suurema silindriarvuga séidukite mootorid on
tavaliselt vGimsamad ja to6tavad stabiilsemalt. Erinevate viimsustega mootorid vdivad olla véliselt {thesugused ja
sama silindriarvuga. Nende mootorite erinev vdimsus on tingitud erinevast t6omahust ja toitesiisteemi ehitusest.
Mootoreid iseloomustavaks suuruseks ongi silindrite arv, mootori t6émaht (cm’ voi liitrites) ja voimsus
viljendatuna KW-des (hj.).

Edasi erinevad sdidukid kasutatava k#igukasti poolest. Suuremal osal autodest kasutatakse nn. mehaanilisi
kdigukaste, kus mootori jou iilekandemomendi valib juht (vahetades kiike). Automaatkdigukasti puhul valib
vajaliku k#igu automaatika ja kaob ka vajadus siduri ja siduripedaali jérele. Automaatkdigukast on eriti mugav
linnasdidul, tema puuduseks on sdiduki suhteliselt kdrge hind, suurem kiitusekulu, keerukam hooldus.

Séidukid erinevad ehituselt {iksteisest selle poolest, kas vedavaks on esimene v&i tagumine rattapaar. Enamasti on
sOidukil vedavaks iiks paar rattaid. Tagumised veorattad (klassikaline skeem) vdimaldavad s&idukit kindlamalt
juhtida libedal teel. Vedavate esiratastega sdiduki ehitus on monevérra lihtsam, kuna puudub vajadus
kardaaniilekande ja tagumise veosilla jérele, mdnevdrra on teistsugused juhtimisvétted rasketes teeoludes.
Neljarattaveoga séidukid (dziibid) on head kasutada rasketes teeoludes: liivas, maastikul ja maateedel. Neid
iseloomustab hea juhitavus, teelpiisivus (ka libedal teel) ja ldbimisvdime rasketes teeoludes. Neljarattaveoga
stidukite puuduseks on nende kdrgem hind, keerulisem ehitus ja veidi suurem kiitusekulu.

SOIDUKI POHILISED AGREGAADID JA NENDE OTSTARVE

Mootor on joumasin, milles muudetakse kiituse energia mehaaniliseks tooks.

Sidur vdimaldab k#igukasti mootorist ajutiselt lahutada ning libisedes sujuvat jSuiilekannet paigaltvétul ja
kdiguvahetusel.



Kiigukast véimaldab mootori lahutada vedavatest ratastest pikemaks ajaks ja kdiguvahetusega valida ratastele
iilekantava poordemomendi suurust. Esimese- v&i tagurpidikdigu puhul on sdiduki kiirus viikseim, kuid
tilekandemoment suurim.

Kardaaniilekanne vgimaldab jéumomendi iilekandmist k#digukastilt tagasillale muutuva nurga ja muutuva
vahekauguse tingimustes.

Tagasild (vedav) kannab auto kerele {ile koik sdidukile m&juvad piki ja kiilgsuunalised joud, kaasa arvatud mootori
veojoud, mille tulemusena s&iduk liigub teel. Tagasillas on veel peaiilekanne ja diferentsiaal. Peaiilekanne
suurendab mootori pdérdemomenti ning suunab selle edasi tdisnurga all. Diferentsiaal kannab p66rdemomendi {ile
rattavllidele ning vdimaldab neil poorelda erineva kiirusega (vajalik s¢iduki pédramisel).

Esisild vdimaldab lisaks vastuvGetavatele joududele muuta roolimehhanismi abil s@iduki liikumissuunda.
Soiduautodel kasutatakse enamasti esisilla sdltumatut vedrustust, see tdhendab, et iihe ratta takistuse iiletamisel ei
tee tema liikumist jéljendavat liigutust kaasa teine rattas. Esirattaveo puhul on esisild tdiendavalt ka veosillaks.

Rooli otstarve on muuta sdidusuunda esirataste podramise teel. Soiduki juht peaks teadma, et sdiduki rattad ei
poordu vordse nurga vorra, seda selleks, et ei tekiks rataste libisemist. Roolimehhanism koosneb roolirattast,
roolivollist, reduktorist (tigu-v6i hammaslatt reduktor) ja roolihoobadest.

Pidurid koosnevad sGidupidurist ja seisupidurist. Sdidupiduri otstarve on auto kiiruse vihendamine ja peatamine.
Seisupiduri iilesanne on hoida sdidukit paigal kestva seisaku ajal.

Kere koosneb suurest hulgast keevituse teel jdigaks konstruktsiooniks {ithendatud detailidest, mis moodustavad
soiduki kandva osa, asendades raami. Kere kiilge kinnitatakse kapotid, poritiivad, uksed, klaasid, istmed ja
lisaseadmed.

Elektriseadmed koosnevad energiaallikatest ja energia tarbijatest. Elektrienergia allikad on aku ja generaator,
tarbijateks aga koik elektriga todtavad siisteemid ja seadmed nagu siiiitesiisteem, valgustussiisteem, starter, signaal,
elektrimootorid, klaaside soojendused jm.

SOIDUKITE ENAMLEVINUD RIKKED

Autodele nagu koigile tehnikavahenditele on omane vahetevahel minna rikki, to6tada mitte nii nagu valmistaja on
seda mdelnud v&i nii nagu kasutaja seda sooviks. Rikete sagedus oleneb kasutatava sdiduki todkindlusest,
kasutusajast ja ka sellest kui heaperemehelikult on autot kasutatud. Suurem tdendosus tdrgete tekkimiseks on
vanadel ja kulunud sdidukitel ning nende hulgast veel enam sdidukitel, mida ei hooldata vastavalt valmistaja
juhistele vi kasutatakse kuni ta tehniline seisukord ei véimalda enam edasi liikuda.

Voéimatu on anda ammendavat loetelu riketest, mis vdivad ette tulla, kuid tildlevinud riketest ja hiiretest vdiks iga
juht olla teadlik, sest vastasel juhul vdib selguda peale mitmetunnilist teel kiilmetamist ja puksiiris todkotta
joudmist, et viga peitus vaid juhtmeotsas, mis oli klemmi kiiljest lahti murdunud.

Mootor ei kéivitu

Starter ei poorle. Kui vétme starteri asendisse pédramisel ei ole kuulda tdmberelee kdpsatust, voib viga peituda
starteri relees, siilitelukus vdi neid thendavates juhtmetes. Igaks juhuks vdiks kontrollida ka seda, kas
drandamisevastane seade on vilja liilitatud.

Kui relee kOpsatus on kuulda liilitage sisse mdni valgusallikas (n#it. lactuli) ja proovige uuesti starterit sisse
lilitada. Kui valgusallika heledus oluliselt ei muutu v&ib viga peituda tdmberelees. Kui valgusallikas kustub koos
starteri sisseliilitamisega, vbivad aku juhtmed olla halvasti {thendatud, ithendusklemmid oksiideerunud, aku tithi v&i
kasutuskdlbmatuks muutunud. Kui valgusallikas tumeneb tunduvalt ja mootor ei porle tuleks kontrollida, kas aku
pole tiihi v6i mootor kinni kiilunud. Arge hoidke starterit kestvalt sisseliilitatuna, kui mootor ei poorle.
Analoogiline v&ib olla olukord, kui mootor poorleb véga aeglaselt. Talvel tugeva pakasega v&ib mootori
poorlemiskiirust pisut tdsta siduri allavajutamisega. Madalate vilistemperatuuride puhul vdib olla sdiduki
kdivitamine raskendatud aku mahtuvuse vihenemise tottu (mitte k&ik akud ei ole arvestatud tooks



paarikiimnekraadises pakases). Norga aku puhul aitab selle laadimine juhtmete abil teiselt sdidukilt vdi teise
sdiduki aku toetusel oma sdiduki kdivitamine.

NB! Juhtmete ithendamisel jélgige dnnetuste véltimiseks rangelt akude polaarsust, ithendades mélemal akul pluss ja
miinus klemmid, selleks kontrollige mérkeid klemmidel.

Aku vajab kontrolli, kui on kahtlusi, et ta mahtuvus on vihenenud. Aku kasutusiga on vahemikus 2-5 aastat ja
hinnangu tema kd&lblikkuse kohta saab anda spetsialist, modtes elektroliiiidi tihedust ja iiksikute purkide pinget
koormuse all. Aku té6ea pikendamisele saab kaasa aidata ka s@iduki kasutaja kontrollides perioodiliselt mdne kuu
jarel elektroliiiidi taset (hooldusvabadel akudel puudub selleks vajadus). Elektroliiiidi tase peab olema aku igas
purgis 10-15 mm. kérgemal, kui plaate kattev vork. Kui elektroliiiidi tase on alanenud, tuleb see viia normi valades
juurde DESTILLEERITUD VETT.

NB! Aku hooldamisel mitte kasutada lahtist tuld!

Viga killmade ilmadega on aku mahtuvuse vihenemine normaalne n#htus ja puudub vajadus esimese tdrke puhul
hakata seda kontrollima. Tasuks aga meeles pidada, et mdnikord aitab séiduki kdivitada, kui tuua aku 66seks sooja
ruumi, suurendades sellega mitmekordselt mootori kdivitamiseks aku poolt eraldatava voolu hulka.

Kui kiivitamisel starter hakkab poorlema viga kiiresti (undab) ja mootor ei poorle tuleks teha korduvad liilitused ja
kui ka see ei aita vajab tdenéoliselt remonti starteri vabajooksu sidur v8i hooratta hammasvo.

Kui starter poorleb normaalselt aga mootor 5-7 sekundi jooksul ei kdivitu tuleks korduskatsega oodata 15-20
sekundit. Kui ka teisel katsel see ei dnnestu tuleks leida pShjus, neid v3ib olla aga mitmeid: Kontrolli, kas paagis on
bensiini, kiittusepump té6tab korralikult, kas bensiini filtrid v&i torustik ei ole ummistunud. Kui sdiduk on seisnud
pikemat aega vdib tal bensiin olla karburaatorist aurustunud ja tuleb niiiid k#sitsi {iles pumbata.

Kui bensiin on olemas tuleks kontrollida s#det siilitesiisteemis. Sddeme olemasolu saab kontrollida asetades
stititekiitinlasse suubuva korgepingejuhtme 2-5 mm kaugusele mootoriplokist. NB! Juhet kées hoides v&ib saada
elektriloogi! Poorates starteriga mootorit peaks iga kahe mootori poorde jérel tekkima juhtmeotsa ja mootoriploki
vahele sinakas séde. Taoliselt saab sddet kontrollida ka jagaja keskmise juhtme ja mootoriploki vahel. Sidemed
tekivad niifid mitu korda tihedamini ja peavad olema silma jérgi hinnates iihtlase sageduse ja tugevusega. Kui séde
puudub voib rike olla nii madal- kui kdrgepingeahelas. Kui sdde on aga ndrk vGi ebaiihtlane v6ib olla tegemist
korgepinge 1abiloogiga juhtmetes, jagajas voi siiiitepoolis, samuti ka katkesti kontaktide halva seisukorraga.
Korgepinge 18bil6ogid annavad eriti tunda mé&irdunud mootori ja /vdi/ niiske ilmaga. Vaadeldes juhtmestikku
pimedas nieme ka 18bilodgi kohti. Mootori soojenedes 14bilé6gid kaovad ja juhile tundub séiduk tdiesti korras. Kui
1abilodgi kohad on kindlaks tehtud tuleks esimesel v&imalusel vigased detailid vahetada. Korraliku sddeme
olemasolul vdib viga olla siilitekiiiinaldes, mis on kaua to6tanud, liiga suure s#devahega vOi mdranenud
portselanisolaatoriga. Veel vdib olla mootori mittekdivitumise pShjuseks katkesti vale kontaktivahe vbi rikkis
kondensaator.

Mootor kdivitub, kuid to6tab ebaiihtlaselt. Esialgne ebaiihtlane t66 v&ib olla pShjustatud valest soojusreziimist. Kui

aga mootori soojenemisel toGsoojuseni mootori ithtlane t66 ei taastu tasuks edasi otsida viga:

- Juhul, kui mootori ebastabiilne t66 on tuntav mootori erinevatel pdoretel voivad selle pshjuseks olla rikked
stititesiisteemis, vigane siiiitekiiiinal v6i viga gaasijaotusmehhanismis (vigased klapid).

- Kui mootori halvasti t66tamine on enam tuntav mootori péordeid suurendades voib selle tdendoliseks
pOhjuseks olla viga toitesiisteemis.

- Kui mootori p6orete lisamisel hakkab mootor seiskuma, v&ib selle pShjuseks olla kiituse mittekiillaldane
etteandmine (rikkis kiitusepump, ummistunud filtrid vdi torustik, ménikord ka deformeerunud kiitusetorustik
voi lisabhu sattumine kiitusetorustikku).

Mootori halva t66 puhul suurtel pooretel ei ole ka vilistatud selle pShjusena liiga suur etteantava kiituse hulk. Neil
puhkudel on summutist véljuvad heitegaasid tumedad, suure tahmasisaldusega ja ka tunduvalt suurem kiitusekulu .
P&hjuseks voib olla suletud (unustatud peale k#ivitamist avada vdi mingil pShjusel ise sulgunud) kiivitusklapp. Kui
see viga on vilistatud vdib kahtlustada, et bensiini tasapind karburaatoris on liiga kdrge, ujuki ndelklapp on ebatihe
vGi on ummistunud Shufilter.

Kui mootori ebarahuldav t66 avaldub poodrete acglases suurenemises (mootori vdimsus on tunduvalt vihenenud)
vdi poorete vihendamisel mootor seiskub, v8iks tdendolist viga otsida karburaatorist, kus ummistunud véi rikkis
vastavalt kiirenduspump v6i tithikdigusiisteem.



Pisut keerulisem on rikkeid hinnata, kui mootori l&bisdit on suur v6i on tekkinud v&ib olla vajadus seda remontida.
Eelpooltoodutega sarnaste tunnustega rikkeid vdib pdhjustada ka kulunud silindri, kolvid, kolvirbngad v&i klapid.
Ei ole vilistatud kolvirdngaste kinnijdémine v&i klappide enneaegne kulumine (pSlemine), mida soodustab kindlasti
ebakvaliteetse v&i vale oktaanarvuga kiituse kasutamine.

Mootor loetakse remontivajavaks, kui kompressormeetriga modtes on réhk silindrites alla 10kg/cm?_(t66soojal
mootoril). Erinevus silindrite rdhkudel ei tohi aga tiletada 1 kg/cm?.

Halvasti vdib mootor té6tada ka siis, kui mootori eelsiiiite nurk ei ole dige. Ligildhedaselt saab seda kontrollida ka
ise sGidu ajal kasutamata mingeid abivahendeid:

Kiirusel 50 km/h liilitatakse sisse neljas kéik ja vajutatakse jérsult gaasi. Sdiduki kiirus hakkab aeglaselt suurenema
ja seda saadab klappide kume kloppimine, mis méne sekundi mé6dumisel kaob.  Kiirendades sdidukit uuesti
samalt kiiruselt, kuid hasti aeglaselt ei peaks klappide kloppimist tekkima. Kui klapid hakkavad kloppima juba
ndrgal kiirendamisel on siilide liiga varajane, kui jérsul kiirendamisel kloppimist ei tekki on siitide liiga hiline.
Lisame, et tulemuste teatud kdikumise sellisel kontrollil v&ib pShjustada bensiini kvaliteet.

Mootor seiskub. Mootori jérsul seiskumisel on tdendoliselt rike siilitesiisteemis. Kui sellele eelnes véimsuse langus
vdi vahele jatmised mootori to6s, vdib viga peituda toitesiisteemis, kus ei to6ta bensiinipump, ummistunud on
torustik v&i kiitusefilter. Sarnaselt k#itub ka mootor kui paagist 16peb kiitus. Vea otsimisel alustusel tuleks
veenduda, et kiitus on paagis olemas. Proovides mootorit uuesti kdivitada ja kui see kohe uuesti seiskub viitabki see
eelkdige toitesiisteemi rikkele. Kui starteri sisseliilitamisel mootor pdorlema ei hakka vdib kahtlustada, et mootor
on kinni kiilunud.

Mootori kloppimised. Kui s&idu ajal tekkivad mootoris tugevad kloppimised (nagu metalsed v&i ka kumedad
haamril66gid), kontrollige, et see tuleb mootorist ning olles selles veendunud &drge mootorit enam sisse liilitage et
véltida mootori tdielikku purunemist ja vedage sdiduk teelt #ra. Kui ndrk kloppimine esineb kiilma mootori
kdivitamisel, mootori soojenedes aga kaob, viitab see vintmehhanismi suurele kulumisele ja mootori
remondivajadusele ldhiajal.

Mootor kuumeneb iile. Mootori iilekuumenemise tunnuseks on kontrolllambi siittimine, temperatuuringidiku
kaldumine punasele alale ja jahutusvedeliku aurude védljumine jahutussiisteemist.

NB! Ulekuumenenud mootori puhul ei tohi avada radiaatori korki vai paisupaagi korki, kuna siisteemis
on lilekuumenenud vedelik, voib see korgi avamisel hetkeliselt viljuda jahutussiisteemist ja pdhjustada
poletushaavu.

Mootori tlekuumenemise pShjuseks vdib olla katkenud vdi norgalt pingutatud ventilaatoririhm, v#hene
jahutusvedeliku kogus siisteemis, rikkis termostaat v&i ka sadestunud katlakivi, kui on kasutatud jahutusvedelikuna
vett. Talvel jahutussiisteemis vett kasutades véib illekuumenemise pShjuseks olla selle kiilmumine radiaatori
alumises osas. Ulekuumenemist v3ib soodustada veel hiline siiiitemoment v&i liiga lahja kiittesegu. Mittekiilmuvat
jahutusvedelikku tuleks vahetada kahe kuni kolme aasta jarel. Kui jahutusvedelikule on mingil pdhjusel lisatud
destilleeritud vett, tuleks enne talve ma6ta jahutusvedeliku tihedust.

Jahutusvedeliku tase alaneb. PShjuseks vdib olla jahutussiisteemi lekkimine, vigane plokikaas v6i selle tihend.
Viikesed radiaatori lekked saab korvaldada lisades jahutusvedelikule vastavat hermeetikut. Kasutades
jahutussiisteemis mittekiilmuvat jahutusvedelikku (antifriisi) olenemata tema vérvist, tuleb meeles pidada, et see on
viga miirgine ja nahale sattudes tuleb seda hoolikalt pesta ja loputada.

Tootaval mootoril siittib 6lirohu kontrolllamp. Séiduk tuleks otsekohe peatada ja leida pShjus. PShjuseks v&ib
olla 6li véljavoolamine mootorist. Kui 8li tase on normis, vdib olla tegemist Slitussiisteemi (6lipumba) rikkega ja
kui ei ole vgimalik veenduda 6lir6hu olemasolus tuleks edasiliikumine omal joul katkestada ja véintmehhanismi
olituse puudusest tulenevate rikete véltimiseks sdiduk teelt dra vedada.

Oli kulu mootoris on suur. Oli kulu loetakse suureks, kui see iiletab 100 ml 1000 km 15bisdidu kohta. Suure kulu
pShjuseks voib olla li lekke mootorist, iilekuumenenud klapisé#retihendid voi kinni jaéinud kolvirdngad. Viimastel
juhtudel on ka heitegaasid tumedad, sisaldades li pdlemise jédke.



Olirshk on madal. Selle pShjuseks vib olla iilekuumenenud mootor, kaslltatakse liiga madala viskoossusega &li,
mootor vdib olla kulunud ja rikkis vdib olla ka Slisurvet médrav andur. Olirhu puudumisel ei tohi s@itu jitkata
kuna see vdib viia mootori tdieliku purunemiseni.

Kiitusest s6ltub palju. Nagu varem 6eldud tuleb kasutada vaid kiituse marki, mis on ettendhtud kasutamiseks
antud s&idukis. Kui sdiduk on bensiinimootoriga, kasutada dige oktaavarvuga bensiini. Madalama oktaanarvuga
bensiin detoneerib mootoris, kérgema oktaanarvuga bensiini kasutamine aga v&ib 18bi pdletada klapid. Arvestage
ka sellega, et bensiini ei saa kaua siilitada, mone kuu méddudes intensiivistub selle vaigustumine ning see
soodustab toitesiisteemi ummistumist.

NB! Bensiinide kasutamisel peab juht teadma, et etiileeritud bensiinid (vérvitud roheliseks, siniseks, punaseks jm
vérvi) sisaldavad etiitilvedelikku ja on viiga miirgised. Lisaks sellele ei saa kasutada etiileeritud bensiini autodes,
mille toitesiisteemi on paigaldatud kataliisaator (seade, mis muudab viljalaskegaase vihemohtlikuks keskkonnale.
Valades sellisesse sdidukisse etiileeritud bensiini muutub kataliisaator kasutuskdlbmatuks. Kéik bensiinid on
tuleohtlikud, eriti tuleohtlikud on aga bensiiniaurud, mis on poolikus v&i tithjas paagis, kanistris v8i vaadis.
Siittinud bensiini tuleb kustutada vaiba v6i tulekustutiga, mitte mingil juhul veega.

Bensiinimootori toitesiisteemi reguleerimine peaks jddma spetsialisti hooleks, et mitte kogemata iiletada mootori
heitgaasides sisalduva CO (vingugaasi) kehtestatud norme (kontrollides remondiettevdttes mitte iile 1,5%).

Diiselmootoriga sdiduki kasutajad peaksid teadma, et suhteliselt erineva koostisega on talvine ja suvine diiselkiitus.
Kasutades talvel suvist diiselkiitust v8ib see pakases kergesti hanguda, ummistada filtrid ja seisatada mootori. Ka ei
ole kdige odavam “odavate” kiituste kasutamine, sest need sisaldavad mootorile kahjulikke lisandeid ja kergesti
sadestuvaid parafiini taolisi aineid, mis vdivad kiitusefiltri ummistada. Viletsa kiituse kasutamisest tekkinud rikked
kuuluvad korvaldamisele sdiduki kasutaja kulul ka siis, kui sdidukil on garantiiaeg. Diiselmootoriga sdidukites ei
ole lubatud kasutada ahjukiitust, mis oma omadustelt on sarnane diiselkiitusele, kuid selle eristamiseks on see
vérvitud.

Mootori todtades kostab tugev miira. Viga peitub tdenéoliselt katkises summutis, mis vib olla 14bi roostetanud
vdi rebenenud niiteks otsasdidust mingile takistusele. Summuti remont keevitamisega annab tulemust vaid siis, kui
tegemist ei ole korrosioonist tekitatud kahjustustega. Korrosioonikahjustuste puhul annab aga igasugune remont
vaid ajutist leevendust.

Elektrisiisteemi rikked. Eelnevalt oli juttu aku, siiiitesiisteemi ja starteri vGimalikest riketest ja neil me enam ei
peatu. Generaator on viga tookindel s6lm ja enne kui aku halvas laadimises siilidistada generaatorit tuleks
kontrollida generaatori rihma pingsust. Rihm ei tohiks seibide vahel talle vajutades painduda 14bi rohkem, kui 10-
15 mm. Lihtsate vahenditega saab veel mddta generaatori pinget, mis peab olema vahemikus 13,6-14,8 V.

Kui valgustusseadmetest moni ei t66ta on arvatavasti tegu l#bipSlenud hddglambi voi kaitsmega. Teiste
mittetdotavate seadmete puhul tuleks alustada kaitsme kontrollist. Kui see on l&bipdlenud ja asendamisel péleb
uuesti 1dbi on arvatavasti tegu lithisega, mis vimalik, et vajab spetsialisti sekkumist.

Hodglampide vahetusel tuleks silmas pidada, et lambid asendataks tépselt samasuguse pinge, vdimsuse ja ehitusega
lampidega. Peale vahetust kontrollige, et paaristuled pdleksid iihesuguse heledusega ja esitule valgusvihk langeks
Oigesti teele. Halogeenlampe ei tohi puudutada sérmedega, puudutusel kvartsklaasile ladestuv kiht vdib soodustada
lambi enneaegset 14bipdlemist. Juhuslikult puudutatud klaaskolb tuleb puhtaks pesta piiritusega.

Kaasaegsetes autodes kasutatakse viiga palju elektroonikat, nii et ei tasu hdbeneda podrdumist spetsialisti poole.
Keerukamatel juhtudel ei oska ka nemad enne midagi 6elda, kui séiduk on iithendatud eriprogrammidega varustatud
arvutiga.

S6iduki kere rikked. Nende hulgast jatame vilja mehhaanilised (liiklusdnnetusest tekkinud) ja korrosiooni
pohjustatud rikked ja jérgi ei ja4 neid kuigi palju. Halvasti sulguvad v6i avanevad uksed ja luugid. Siin on enamasti
tegemist kulunud uksehingedega, milles saab veenduda, kui avatud ust liigutada hingele kaugeimast servast iiles-
alla. Mittetdotavate aknatdstukite puhul on enamasti tegemist rullidelt maha tulnud trossiga vdi elektriajami
rikkega. Pikast kasutamisest v3ib halveneda n#htavus  1&bi esiklaasi. Siin on osaliselt tegemist sdiduki hooletu
kasutajaga, kes tiritab puhastada v6i piihkida puhtaks kuiva esiklaasi.



Siduri rikked. Seisval soidukil saab siduripedaali 15puni vajutada kergelt, ilma tuntavate jonksatuste ja miirata. Kui
see on nii on siduri ajam korras. Siduri trossi lilkkumine v&ib olla takistatud, kriuksuv tross vajab maérimist v6i on
ajam kulunud. Korras sidur v@imaldab 1-2 sek. p#rast lahutamist kdigud miiratult sisse liillitada. Liikumise
alustamisel hakkab s&iduk liikuma, kui sidur on vabastatud pool v&i veidi rohkem pedaali kdigust. Kdiguvahetus
peab toimuma miiratult, siduripedaalile vajutades ei tohi {theski asendis kosta miira.

Siduri libisemise tundemirgiks on, kui juht liikudes eelkdige k&rgeima kiiguga, lisab tugevalt gaasipedaalile
vajutades kiirust, mootori péorded suurenevad, kuid sdiduki kiirus ei suurene. Siduri libisemise pthjuseks vib olla
oli sattumine siduri ketastele v6i kulunud sidurikettad. Lisatunnuseks vdib olla sdiduki lilkkumahakkamine vahetult
enne siduripedaali vabastamist.

Sidur ei lahuta téielikult, kui seisval sdidukil ei saa ilma ké#igukasti hammasrataste miirata sisse liilitada kéike,
vdimalik on ka, et sdiduk hakkab liikuma, kui siduripedaal on alles pé#ris pShjas. Kédiguvahetus vdib olla liikuval
sOidukil raskendatud. Mdlema rikke ilmnemisel tuleks leida v&imalus nende kd&rvaldamiseks enne kui nad
muudavad sdidukiga edasisdidu vGimatuks

Sidur ei lahuta, kui té66tava mootoriga puudub vdimalus tikskdik millist kéiku sisse liilitada. Kui seda iiritada jouga
teha, kostub kdigukasti hammasrataste raginat. Kui ka siduripedaal liigub kergemalt kui tavaliselt v&ib olla
olenevalt sdiduki ehitusest katki ajami tross v6i rikkis siduri hiidrauliline ajam.

Kiigukasti rikked. Kdigukast on téokindel s6lm, mis ei vaja erilist hooldust, kiill aga oskuslikku k#sitlemist.
Kiigukasti ei tohi kasutada ja see vajab remonti, kui mdni kaik liilitub sdidu ajal ise vélja

voi ei ole monda kdiku vdimalik sisse lilitada. Kui kdigukang ei lillita kéike otse kdigukastist, vaid teeb seda
hoovastiku abil, voiks juhtudel, kui kdiguvahetus on takistatud, vaadata k&igepealt {ile hoovastiku, mis v&ib olla
kulunud v6i takistatud liikkumisega v6drkeha poolt. Kui k#iguvahetus toimub hammasrataste ragina saatel ja siduri
rikked on vilistatud, viitab see k#igukasti kulunud detailidele. Kéigukasti undamine vdib viidata kdigukasti
kulumisele v&i vihesele 8li kogusele kdigukastis.

Kiigukasti rikkeid voib pShjustada ebadigete juhtimisvStete kasutamine. Liiga joulise kdiguvahetuse téttu, kuluvad
stinkronisaatorid ja kdiguvahetus hakkabki toimuma raginaga. Kdiguvahetusel tuleb toimida aeglaselt ja sujuvalt
(véljaarvatud juhud kui see on vajalik liiklusohutuse tagamiseks) ja to6korras siduri puhul lahutada kdiguvahetusel
alati sidur.

Automaatkdigukast on viga keeruline sdlm, mis vajab digeaegset Slide vahetust ja ainult selleks ettendhtud Slide
kasutamist. Qige hoolduse puhul kindlustab automaatkiigukast juhile mugava sdidu ja seda eriti linnaliikluses.
Tuleb aga teada, et automaatkéigukast ei véimalda pidurdamiseks kasutada mootorit, sellist sdidukit ei saa puksiiris
kdivitada ja ka pukseerida ei tohi automaat kdigukastiga sdidukit, kui mootor ei t66ta.

Kardaaniilekande rikked (tagarattaveoga sdidukeil). Kardaan koosneb OOnsast vollist, mille otstes olevad
ristliigendid vdimaldavad joudu iile kanda muutuva nurga all. Kui sdiduki liikumisel teatud kiirusega tekib
vibratsioon ja/v6i paigaltvétmisel metalne kolks, vdib olla tegemist kulunud ristliigendite v6i ndrgalt pingutatud
kinnituspoltidega.

Esisillaveoga sdidukil asendavad kardaani rattavdllid, nende hooldusel on erilise tdhtsusega, et nende kummist
kaitsed oleksid paigal ja vigastusteta. Raksatused pooretel viitavad veovdlli liigendite kulumisele ja nende
asendamisega ¢i tohiks viivitada.

Tagasilla rikked. Vedav tagasild undab, kui ta on kulunud v6i selles on vdhe 6li. Kui pdorete sooritamisel on
tagasillas kuulda raksatusi, vaja kindlasti konsulteerida v&imaliku vea leidmiseks automehhaanikuga.

Esisilla rikked. Esisillal on suure tdhtsusega juhitavuse jaoks esirataste kaldenurk ja kokkujooks. Detailide
kulumise t6ttu muutuvad nad v#he, enamasti mdjutavad seadenurki tugevad 166gid ratastele, mis on tingitud
hooletust juhtimisest. Kuluvatest detailidest vajavad teatud 14bisdidu jérel vahetust kummipuksid, millede 16tkud on
histi ndhtavad kontrollstendil (tehnoiilevaatusel).

Amortisaatorite rikked. Amortisaatorid on vedrustuse vertikaalsete ja sdiduki omavongete summutamiseks
teekonarustel. Kasutatavad teleskoopamortisaatorid on kahepoolse toimega. Nad summutavad vedrustuse vonkeid
nii vedrustuse kokkusurumisel, kui sirgenemisel. Amortisaatorite rikke korral hakkab s&iduk tegema liigseid



vonkeid, mis teatud situatsioonis v&ib olla isegi liiklusdnnetust pOGhjustavaks asjaoluks. Lihtsaim viis
amortisaatorite kontrolliks on sdiduki nurga iiles-alla kéigutamine.

Lopetades soiduki kiigutamise ei tohi sdiduk teha iile ithe tdisvonke. Kui vOnkeid on rohkem viitab see
amortisaatori rikkele. Tépsemalt kontrollitakse amortisaatorite korrasolekut tehnoiilevaatusel.

Rehvide rikked. Rehvide kasutamisel tuleb teada, et antud tiilipi rehvi lubab valmistajatehas antud sdidukil
kasutada. See ei ole piisav, kui rehvi md6t on sama, mis auto valmistajatehase poolt etteantud. Lisaks rehvi
mdddule peab vastama ka antud parameetritele rehvi lubatud suurim koormus ja suurim kiirus. Juht peab alaliselt
rehvide survet jédlgima ja vajadusel Shku juurde pumpama. Juhul kui rehv tithjeneb aeglaselt (kasvdi mdne nédala
jooksul) tuleb see remontida tookojas. Bensiinijaamades ja autokauplustes miilidava rehviparandus vedeliku toime
on lithiaegne, kuid véimaldab viltida ratta vahetust teel.

Rehvidel ei tohi olla viliseid vigastusi (praod rehvi karkassis) ja karkassi rebendeid (muhud rehvi vélispinnal).
Sellised rehvid, ehki nad tunduvad kélblikena tuleks asendada. Vaja on teada, et k&ik kasutatavad rehvid peavad
olema iithesuguse ehituse ja mustritiiiibiga. Lubamatu on kasutada s&idukil {theaegselt tavalisi ja naastrehve.

Rehvide ebaiihtlase kulumise korral tuleks kontrollida esisilla seadenurki. Kui sdiduki juhtimisel tekib teatud
kiirusel vibratsioon, mis kiiruse suurenemisel kaob on tegemist tasakaalustamata ratastega (rataste kiilge v&ib olla
kleepunud ka pori). Vibratsioon peaks kaduma pérast rataste puhastamist v6i diinaamilist tasakaalustamist to6kojas.

Palju saab juht ise teha rehvide sédstmiseks. Tuleb teada, et rehvide eluiga lithendavad:
- liiga korge rohk (rohkem kulub veerepinna keskkoht)

- liiga madal r8hk (rohkem kuluvad veerepindade servad)

- suur rataste kokkujooksunurk (kulub rehvi vélimine serv)

- jarsk pidurdamine

- tasakaalustamata rattad

- ettevaatamatu sdit

NB! Kui rehv sdidu ajal tithjeneb on selle tundemérgiks esirehvi puhul kaldumine tihele poole, tagarehvi puhul aga
vinderdamine rooli pédramise suunas. Rehvi tithjenemisel tuleb sdiduk otsekohe peatada, kuid soovitavalt ilma
pidurdamata, et viltida rehvi tdiendavaid vigastusi ja vahetada ratas.

Ratta vahetus
Enne ratta vahetuse algust kontrollige, kas rShk varurattas on piisav.

1. Soiduk pidurdatakse késipiduriga ja tithja rehvi vastaspoolse ratta alla paigaldatakse tdkiskingad v&i kivid.
2. Eemaldada ratta ilukilp ja keerata 1-2 pooret lahti rattamutrid.

3. Auto tdstetakse tungraua abil kdrgusele, et vahetatav ratas oleks vabalt dhus.

4. Keeratakse 18plikult lahti rattamutrid, vahetatakse ratas ja keeratakse mutrid kergelt kinni

5. Auto lastakse tungraua abil alla.

6.Pingutatakse rattapoldid tihe kde jouga ja paigaldatakse ilukilp.

Lopetuseks drge unustage varuratast, tungrauda, rattavotit, tokiskingi ja muud vajalikku asetada tagasi pakiruumi

Roolimehhanismi rikked. Roolirattal peab olema vabakiik, kuid selle suurus ei tohi iiletada 10° (vanadel
sOidukitel veidi suurem). Kui auto ei taha sdites hoida otsesuunda, vdivad selle pShjuseks olla 15tkud
rooliliigendites v6i nende ndrk kinnitus, vale esirataste kokkujooks (esisild vajab reguleerimist). S&idu ajal auto
korvalekiskumise pShjuseks v&ib olla tithjenev rehv, rataste vale seadenurk, teekalle tihele poole vdi tugev kiilgtuul.

Roolimehhanismi on kdige lihtsam kontrollida surudes jalapdia vastu esirehvi ja liigutades samaaegselt rooli
paremale-vasakule (kui sdiduk on varustatud roolivéimendajaga peab mootor to6tama). Tundes jalapdiaga mingeid
I16tke tuleks asja edasi uurida juba spetsialisti abiga.

Tihti arvatakse ka roolimehhanismi rikkeks, kui teatud kiiruse juures rooliratas hakkab vibama, kiiruse suurenedes
voi vihenedes see kaob. Tegemist on hoopis tasakaalustamata ratastega ja neid tuleks tasakaalustada véikeste
lisaraskuste kinnitamisega velje serva kiilge, seda saab teha enamustes rehviparandustétkodades.



Pidurisiisteemi rikked. Pidurisiisteemi tiiiipiliste rikete tunnuseks on rataste ndrk vi ebaiihtlane pidurdamine. Kui
koik rattad pidurdavad ndrgalt (piduripedaali kéik on suurem, kui pool pedaali vdimalikust liikumisteest pdrandani,
vbi pidurile vajutamiseks on vaja tavalisest tunduvalt suuremat jGudu). Selle pShjused vdivad olla kulunud
piduriklotsid, vanadel s&iduki markidel on reguleerimata pidurid, pidurivdimendaja ei toota, tagumised
piduriklotsid on libedad kuna k&sipidur unustati sdites maha vdtta. Pidurivdimendaja kohta on vaja teada, et see
tootab vaid siis kui mootor toodtab, sGites mittetdétava mootoriga (puksiiris vdi seiskunud mootoriga) on
pidurdustShusus normaalsest tunduvalt erinev.

Kui pidur peab ainult kiirel vajutamisel on peasilindri mansetid on kulunud. Kui piduripedaal vajub esimesel
vajutusel pdhjani, teisel vajutamisel peab, kuid vetrub, v&ib selle pShjuseks olla Shk pidurisiisteemis, vihene
pidurivedeliku kogus siisteemis v&i kulunud pidurimansetid.

Kui s¢iduki rattad ei pidurda iihtlaselt, pidurdades kaldub s&iduk otsesuunast kérvale (pidurdades on séiduki kdik
rattad {ihesugusel pinnasel ja puudub tee kiilgkalle), voib selle pShuseks olla piduriklotside ebaiihtlane kulumine,
kinni kiilunud pidurisilinder, kinni pigistatud (deformeerunud) piduritoru. Mdnikord v&ib séiduk pidurdamisel
kalduda kdrvale rehvide erineva r6hu véi rehvide erineva kulumisaste t6ttu.

Pidur on peale jainud. Selle tundemirgiks on sdiduki tavalisest raskem liikumine, hooga liikuv sdiduk peatub
tunduvalt kiiremini ja sdiduki rattad kuumenevad. Kui kuumenevad k&ik rattad vdib selle pShjuseks olla takistatud
piduripedaali tagasiliikumine, ummistunud piduri peasilinder v&i vérskelt vahetatud piduriklotsid on piduritrumlile
liiga ligidal. Kui kuumeneb ainult iiks ratas, v&ib see olla tingitud jargnevatest pShjustest: piduriklotsi vedru on
katki, pidurikatte tiikk on ratta kinni kiilunud, pidurisilinder on kinni j&#inud, kdsipiduri tross on kinni jé&nud.

Kui pidurid pidurdavad norgalt ja tiks paar rattaid ei pidurda iildse ning piduripedaali k&ik on suurenenud, on
toendoliselt selle pShjuseks, et iiks pidurikontuur ei té6ta. SSidupiduri tookindluse tdstmiseks on see valmistatud
mitmekontuurilisena, see tdhendab pidurile vajutades rakendub tavaliselt kaks erinevat pidurisiisteemi. Erinevad
stisteemid véhendavad piduri rikke korral dnnetuse tekkimise ohtu, sest teine pidurikontuuridest rakendub, kuigi
viiksema efektiivsusega.

Uuematel sdidukitel kasutatakse seadmeid, mis véldivad rataste blokeerimise pidurdamisel (nn. ABS pidurid). Need
seadmed kontrollivad rataste poorlemist pidurdamise ajal ning kui tekib oht, et rattad voivad teepinnal hakata
libisema vihendab seade rataste pidurdusjdudu. Seadme kdéige lihtsamal kontrollimisel pidurdades ei tohi rattad
ithelgi teekattel hakata libisema, juht aga tunneb piduripedaali vénklevat liikumist.. Kiirusel alla 15 km/h on rataste
libisemine (blokeerimine) kooskdlas valmistaja nduetega. Kui ABS siisteem ei téota, kiitub sdéiduk pidurdamisel
samuti, kui tavaliste piduritega sdiduk. ABS piduritega sdidukid on liikluses tunduvalt ohutumad, kui tavalised
soidukid, véimaldades ka viikeste kogemustega juhtidel sGidukit efektiivselt pidurdada, kuid ettevaatlikuks teeb
Euroopa riikide statistika, kus ABS piduritega sdidukid osalevad rasketes liiklusdnnetustes suhteliselt sagedamini,
kui tavaliste piduritega soidukid. Pohjuseid ei ole veel kiillaldaselt uuritud, kuid iiks arvamustest on, et juhid
loodavad liigselt ABS piduritele pédramata tdhelepanu reaalsetele ohtudele.

S6iduki rikete ja séiduki hoolduse vahel on seos. Mida paremini sdidukit hooldatakse, seda

viiksem on rikete esinemise tdendosus teel. Sdidukite hooldustddd jagunevad kahte rithma: {ihtesid tuleb juhil teha
igapdevaselt, kasutades selleks minimaalselt abivahendeid. Teised, perioodilised hooldustédd vajavad aga
erialaseid teadmisi ja vahel ka spetsiaalset aparatuuri ja tooriistu.

Igapédevased hooldustdéd on séiduki viline iilevaatus, tulede kontroll, stisteemide korrasoleku kontroll, s&iduki
pesemine - puhastamine ja tankimine. Lisaks igap#evastele kohustustele tuleb iga mdnesaja kilomeetri 1dbimise
jérel kontrollida Slitaset mootoris, jahutus-, aknapesu- ja pidurivedeliku taset, ventilaatoririhma pingsust. Juhul, kui
péevas sdidetakse vaid mdnikiimmend kilomeetrit, piisab, kui seda teha kord nédalas. Kui sdiduki kontrollimisel on
aga avastatud puudusi, siis ka tihedamini. Igapéevaselt, vaatamata ldbisdidule tuleb jilgida rehvide korrasolekut ja
rehvisurvet vilise vaatluse teel. Juhul, kui on kahtlusi, et rehv tithjeneb, tuleb selle survet kontrollida ja vajadusel
viia r8hk normi. Kui ithes rehvis on rdhk langenud, tuleks igaks juhuks samaaegselt kontrollida ka teisi rehve.
Rehvisurve ei tohi normist erineda iile 0,1 kg/cm®”. Ainult vaatluse teel nii viikest réhkude erinevust kindlaks teha ei
ole vdimalik.

Kaudselt, kuid kdige lihtsamalt saab hinnata rehvirdhku peale pikemat sditu, katsudes k#ega rehve ja vorreldes
nende temperatuure. Rehvid peavad olema kdega tunnetatavalt ithesuguse temperatuuriga. Kui iiks rehv on teistest
jahedam, vdib olla tema r8hk teiste rehvide rShust suurem. Kui aga on teistest soojem, viitab see vGimalikule
réhulangusele rehvis. Peale pikemat sGitu vdivad rehvid olla véliskeskkonnast 20-30 kraadi soojemad ja surve neis



v&ib suureneda kuni 0,3 kg/cm?. Seega ei ole mdistlik asuda pikemalt sdidult tulles kohe rehvirdhku kontrollima,
vaid seda tuleks teha siis kui rehvid on jahtunud.

Perioodilised tehnohooldused (TH) viiakse 14bi valmistajatechase poolt ettendhtud sagedusega. TH kiigus
vahetatakse mootoris 6li ja oSlifilter (Blifiltri element), vastavalt vajadusele vahetatakse Ghufiltri element voi
puhastatakse see. Vahetatakse 6lid kdigukastis ja tagasillas vdi kontrollitakse ainult nende taset ja lisatakse
vajadusel. Kontrollitakse pidurisilindreid ja -klotse, reguleeritakse mootorit, vahetatakse kulunud tihendeid ja
tehakse teisi vajalikke t6id. Hooldustddde tegemiseks on vajalik pShjalikum s&iduki tundmine, teada tuleb tehtavate
t66de mahtu ja perioodilisust. K&ik see ei viélista nende té6de tegemist lihtsamate sdidukite puhul ise v&i koduses
tookojas. Tihti saab aga sellele takistuseks vajadus suure hulga abivahendite ja spetsiaalvétmete jérele Loomulikult
ei saa kodus hooldada soidukeid, mille kontroll on usaldatud arvutile. Uuematel s@idukitel ithendatakse arvuti
autole paigaldatud pistikuga ja arvuti madrab sdiduki seisukorra ja vajaliku remondi- ja hooldustédde mahu.

Kui uute sdidukite tehnohooldusega ei ole probleemi, need kes on ostnud uue sdiduki, leiavad raha ka nende
hooldamiseks, siis vanade sdidukite puhul v&ib korraliku tehnohoolduse maksumus (koos vajalike varuosadega)
moodustada nimetamisvéirse osa sdiduki enda turuhinnast. SeetSttu jédvad enamus iille 10 aasta vanustest
soidukitest ilma korralikust tehnohooldusest ja kahtlemata kajastub see ka nende t66kindlusel.



