OU Autosdit Soiduvstted libedal tecl

Soiduvotted libedal teel.

Sdidutee voib olla libe nii talvel kui ka suvel. Suvel tekkiv libedus on meile tunduvalt
ootamatum ja mitte koik juhid ei ole valmis tegutsemiseks ootamatus ohuolukorras.
Libedasdidu harjutamiseks tuleb kasutada libedasdidu viljakut ja abivahendeid, mis ei
vigasta kokkuporkel sdidukit. Seejuures tuleb tagada ka kdigi imbruskonnas viibijate
ohutus.

Soiduki libisemine.

Sdiduki esiosa libisemine on tagarattaveolistel sdidukitel pohjustatud liiga suurest
kiirusest, liiga jérsust esirataste poordenurgast kurvis ja blokeeritud ratastega
pidurdamisest. Soiduki tagaosa libisemise pOhjuseks on {ildjuhul sdidu jérsk
aeglustamine voi kiirendamine mootoriga. Eriolukorras voib tagaosa kiilglibisemise
pOhjustada ka teekalle, koorma ebaiihtlane paigutus ja kiilgtuul.

Esiveoga soidukite esiosa libisemist pdhjustavad iildjoontes samad tegurid. Lisaks
pohjustab esiveoga sdiduki esiosa libisemist veel litkumise jarsk kiirendamine voi
pidurdamine mootoriga. Tagaosa kiilglibisemise tekkimine esiveoga sdidukitel on
monevorra harvem ja voib olla tingitud ulatuslikust ning jarsust roolipdordest voi
ebadigest piduripedaali kasutamisest.

Igasuguse  kiilglibisemise  korvaldamine on lihtsam selle algstaadiumis.
Kiilglibisemise kdrvaldamine on lihtne, kui saame korvaldada seda tekitava jou. Koiki
soidukile mojuvaid joude me korvaldada ei saa, kuid on otstarbekas korvaldada
pidurdavad ja kiirendavad joud, mis on tingitud mootorist ja juhi tegevusest.
Mootorijdu mdju ldpetamiseks tuleb lahutada sidur. Pidurdamisest tekitatud
libisemise 10petamiseks aga vabastada piduripedaal. Kiilglibisemise tiielikuks
korvaldamiseks tuleb sdiduki juhitavuse taastamiseks podrata rooli kiilglibisemise
suunas. Soovitud liikumistrajektoori saavutamisel tuleb rool pododrata otseks. Rooli
tagasipodramisega hilinedes voib tekkida kiilglibisemine esialgsele libisemisele
vastassuunas.

Kiilglibisemist saab harjutada libedal véljakul “mahamairgitud” kurvilisel teel. Et
kiilglibisemine tekiks juhi jaoks ootamatult, tuleb kasutada instruktori abi. Lihtsaks
abivahendiks seejuures on kdsipidur, mille ootamatu ajutise pealetdombamisega tekibki
kiilglibisemine. Kiilglibisemise tekkimisel tuleb juhil lahutada sidur ja roolipddrdega
kdrvaldada kiilglibisemine. Antud vdtet korduvalt kasutades tekib juhil teatud vilumus
kiilglibisemise kdorvaldamiseks. Vajadusel alustatakse kiilglibisemise harjutamist
vaikestel kiirustel ja jark-jargult kiirust suurendatakse.

Vigadeks kiilglibisemise kdrvaldamisel on kéte vale asend roolil, mistottu kite t66 on
aeglane voi ei lahutata mootori moju kdrvaldamiseks sidurit.

Pidurdamine.

Sdiduki pidurdamine vajab harjutamist. Pidurdamise peamised votted on:
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- pidurdamine blokeeritud ratastega;
- pumpava jalaga ehk katkendlik pidurdamine;
- rataste veeremise ja blokeerimise piiril pidurdamine.

Pidurdamist blokeeritud ratastega on kodige lihtsam omandada. Sellise
pidurdamisviisi kasutamiseks tuleb pedaali vajutada jirsult ja tugevalt. Oigemini tuleb
piduripedaal pohja liilia samaaegselt koos siduri allavajutamisega. Siduri lahutamine
on vajalik, et mootor ei seiskuks. Piduripedaali viga tugev vajutamine tagab
itheaegselt koigi rataste blokeerimise ja seega suurima pidurdusefekti antud viisil.

Blokeeritud ratastega pidurdamine on efektiivne lumelortsiga kaetud teel voi
kruusateel, kus seiskunud ratas liikkkab enda ees viikest teepinnase valli ja saavutab
seeldbi suure tohususe. Samaaegselt peab antud pidurdamisviisi kasutaja teadma, et
blokeeritud ratastega sdiduk ei ole juhitav ja juhitavuse taastumiseks tuleb pidurist
loobuda.

Pumpava jalaga ehk katkendlik pidurdamine on esimeses faasis sarnane eelmise
vottega, kus lahutatakse sidur ja liiliakse tugevalt piduripedaalile. Teatud
pidurdusefekti saavutamise jéarel aga vabastatakse pidur (sidur jidb kogu pidurdamise
ajaks allavajutatuks), taastatakse rataste veerevus ja korratakse liihiajalist pidurdamist
uuesti. Pidurdamise katkestamise ajal on vdimalik korrigeerida sdiduki liikumise
suunda. Nimetatud tegevusi korratakse kuni liitklusohu moddumiseni voi sdiduki
peatumiseni.

Vigadeks antud pidurdamisviisi juures on liiga ndrk pidurile vajutamine voi liiga kiire
pidurdamise sagedus libedal teel, mis ei voimalda sdiduki rataste tdielikku pdorlemist.

Rataste veeremise ja blokeerimise piiril pidurdamine aitab saavutada sodiduki
suurima aeglustuse igasuguse teekattega. Veeremise ja blokeerimise piiri tunnetamine
vajab treeningut ja v3ib osutuda paljudele soiduki kasutajatele iile jou kéivaks. Mida
viiksem on teekatte ja rehvi vaheline haardumine, seda raskem on pidurdamisel
rataste veeremise piiri tunnetamine.

Antud pidurdamisviisil kasutamise vigadeks on ndrk pidurdamine, mis ei taga
suurimat aeglustust voi rataste blokeerimine liiga tugeva pidurdamise korral.

ABS piduritega pidurdamine on enamasti kdige efektiivsem, sest valmistaja poolt
on soidukile paigaldatud seade, mis tagab pidurdamise rataste veeremise ja
blokeerimise piiril. Olenemata teekatte libedusest tuleb ka ABS pidurit hidaolukorras
vajutada tugevalt. Juht ei tohi lasta end héirida piduripedaali vonklemisest jala all voi
seda saatvast ebaharilikust helist. ABS piduritega sdidukitel omab suurt téhtsust
rehvide seisukord. Kulunud rehvidega v3ib pidurdusteekond hiippeliselt pikeneda ja
eriti tuntav on see kruusakattega voi libedal teel.

Veaks ABS piduri kasutamisel on liig ndrk piduripedaali vajutamine. Pidurit norgalt
vajutades voib ABS rakenduda vaid iihe ratta pidurdamisel, teised kolm ratast aga ei
saavuta norga pidurdusjou tottu suurimat pidurdustohusust.

Erineva haardumisega teekattel pidurdades voib rataste erinev pikisuunaline
haakumine teega poOhjustada kiilglibisemist. Kiilglibisemise ilmnemisel tuleb



OU Autosdit Soiduvstted libedal tecl

vabastada piduripedaal ja podrata rooli libisemise suunas. Oige sdidusuuna
saavutamisel aga uuesti tugevalt pidurdada.

Pidurdades erineva haardumisega teekattel osutub vaieldamatult parimaks ABS
piduriga soiduk, kuid seda tingimusel, et piduripedaali vajutatakse piisavalt tugevalt.
Samuti on kdige lihtsam pidurdada sellisel teel ABS piduritega soidukit, sest sdiduk
on samaaegselt juhitav.

Umberpéige takistusest pidurdamiseta.

Teeliikluses voib tekkida olukordi, kus osa teest on ootamatult suletud ja kiirust
vihendada enne takistust ei ole enam vdimalik. Ohu tekitajaks voib olla teel seisev
metsloom voi eessditva sdiduki koormast kukkunud ese. Liiklusdnnetuse ainus
viltimise vdimalus vdib mdnikord olla {imberpdige takistusest. Umberpdige tuleb
sooritada kiire roolipodrdega ja sidurit lahutades. Siduri lahutamine on wvajalik
mootori poolt ratstele edasiantava lisajou kdrvaldamiseks. Kiilglibisemise teke on
antud harjutuse juures reaalne ja tuleb kdrvaldada tipse roolitdoga.

Vead timberpoike sooritamisel on:

- esirataste liigne pooramine, rattad libisevad, ei podra piisavalt soidukit ja see
libiseb takistusele otsa;

- pidurdamine enne takistust, blokeeritud ratastega sdiduk ei ole juhitav ja sdidab
takistusele otsa;

- pidurdamine pérast takistusest moddumist oma sdidurajale tagasi podrdudes,
soiduk kaotab juhitavuse.

Umberpdige takistusest pidurdamisega.

Juhul, kui takistusele ldhenedes on juhil eelnevalt vdimalik kiirust vihendada, tuleb
seda vOimalusel alati teha. Kiiruse vdhendamine teeb ohutumaks timberpdike
takistusest. Sarnaselt eelneva harjutusega tuleb sidur alla vajutada ja pidurdada
tugevalt. Enne imberpdike algust tuleb pidur vabastada tdielikult, et taastada rataste
veereming ja seejarel jarsu roolipodrdega modduda takistusest. Viga libeda tee korral
on soovitatav ka ABS pidur vabastada, sest siis kuuletub sdiduki rool paremini.

Vead takistusest pidurdamisega iimberpodikamisel:

- pidurdatakse ndrgalt, seega ei suudeta enne takistust kiirust piisavalt vihendada ja
toimub otsasoit takistusele;

- pidurdatakse liiga pikalt ja seetottu taastub rataste veeremine liga hilja ja toimub
jéllegi otsasoit takistusele;

- liiga palju podratakse esirattaid ja seetdttu rool ei kuuletu;

- omasuunavoondisse naastes pidurdatakse ja sdiduk kaotab juhitavuse.

Kurvis pidurdamine.

Sageli tekivad ohuolukorrad liikluses just kurvi ldbimisel. Harjutuse iilesandeks on
pidurdada sdidukit kurvis ja samaaegselt muuta sdiduki liikumissuunda. Eelnevast
oleme mdistnud, et kahte nimetatud toimingut iiheaegselt teha on peaacgu vdimatu ja
seetdttu teeme neid vaheldumisi. Harjutuse kiirus sdltub kurvi trajektoorist, kurvi
pikkusest ja teekatte haardumisest. Juhtimisvotetena kasutatakse pidurdamist
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allavajutatud siduri ja pumpava jalaga. Ajal, mil piduripedaal on vabastatud, toimub
rataste veeremise taastumine ja sdiduki liikumissuuna korrigeerimine. ABS piduriga
ei ole lldreeglina pidurdamist vaja katkestada, kuid erandjuhtudel, mil tekib sdiduki
kiilglibisemine, tuleb ka siin piduripedaal hetkeks vabastada.

Vead kurvis pidurdamisel:

- juht ei vabasta piduripedaali ja sdiduk on juhitamatu,

- juht poorab rooli liiga palju, esirattad libisevad ja sdiduk ei muuda
litkumissuunda;

- liiga sage pidurdamine, juht vabastab kiill piduri, kuid liiga lithikeseks ajaks,
rattad ei joua veel veerema hakata, kui toimub juba uus pidurdamine ja sdiduk ei
muuda litkumissuunda;

- pidurdamine toimub liiga harva, juhil on raske pidurdamisest loobuda ja sdiduk
libiseb teelt vilja.

Kokkuvotteks.

Markimisvadarne osa liiklusonnetusi oleksid vilditavad, kui juhid suudaksid libedal

teel kasutada optimaalseid juhtimisvotteid.

- Kiilglibisemise tekkimisel lahuta sidur ja korvalda roolipdordega kiilglibisemine.

- Pidurdamisel vali optimaalne pidurdusviis.

- Viikese vahemaa korral poika takistusest modda pidurdamata.

- Kui jouad pidurda enne takistust, katkesta pidurdamine ja podika siis takistusest
modda.

- Kurvis pidurdades pidurda sdidukit vaheldumisi sdidusuuna korrigeerimisega.

Pea meeles, et ka suvine tee voib monikord olla libe ja lihtsaim viis ohuolukordade
véltimiseks on dige sdidukiiruse valik. Praktilisi kogemusi sdidukiga toimetulekuks
saab Oppida vaid vastavate treeningutega.



