OU Autosoit Soiduteekonna kavandamine

Soiduteekonna kavandamine riski valtimise eesmérgil

Soiduteekonna  kavandamine on vajalik digeaegselt, ohutult ja positiivsete
emotsioonidega sihtpunkti joudmiseks. Oma sdidu planeerimisel peab juht arvestama
kavandatava teekonna pikkust, selle ldbimiseks kuluvat aega ning ka enda kui juhi
suutlikkust. Planeeritud tee labimist mojutavad teede seisukord, liiklustihedus ning tee ja
ilmaolud sodltuvalt aastaajast. Teekonna pikkuse kavandamisel vdib selle jaotada
olenevalt selle pikkusest kolme erinevasse kategooriasse:

a) mone kuni monekiimne kilomeetri kaugusele;
b) monesaja kilomeetri kaugusele;
¢) tuhande ja enam kilomeetri kaugusele.

Liihikesed vahemaad

Modne (kiimne) kilomeetrite pikkuste teekondade korral on tegemist enamasti igapdevaste
sditudega. Need kulgevad suures osas mooda tuntud teid ja tédnavaid. Sdites sageli teatud
vahemaid, teab juht enamasti kui kaua kulub tal aega konkreetsel kellaajal selle vahemaa
labimiseks. Oma kogemuste alusel on juhil vélja kujunenud teatud harjumused. Niiteks
saab juht osaliselt valida sditmise kellaaega. Kella kaheksaks toole sdites voib juhil
selleks kuluda hommikust tipptundi arvestades keskmiselt 30 minutit. Seega peaks ta
vélja sOitma hiljemalt pool kaheksa, kuid 30 minutit on keskmine todlesdiduaeg ja
monelgi paeval voib ta toole hilineda, samas jouab ta vahel toole ka 5 minutit varem.
Soites kodunt vilja kell 07:20 jouab juht todle sama teed litkudes aga 20 minutiga.
Lahkudes kodunt vaid 10 minutit varem, hoiab juht sdites kokku 10 minutit aega ja samas
saavutab ta ka vidikese kiituse kokkuhoiu, kuna peatub vdhem liiklusummikutes. Lisaks
sellele jouab ta enne toGpédeva algust selle ette valmistada ja ei hiline tdole.

Kavandades lithiteekonda vddoras linnas vdi -suunas, tuleb sdiduaja planeerimisel
arvestada, kui tépselt peame kohale joudma. Kui kohalejoudmise aeg ei ole eriti oluline,
voib juht teekonna planeerimisel ldhtuda antud teedevorgustiku keskmisest kiirusest. Kui
aga tegemist on asjaajamisega, millele hilinemine voib tuua olulist kahju, tuleb
teekonnaks planeeritavat aega suurendada kuni kahekordseks. Liihimaalise teekonna
kavandamisel tuleb arvestada asjaolu, et sama vahemaa labimise kiirused on oluliselt
erinevad péevasel tipptunnil ja Oisel ajal. Soites vodrasse piirkonda vaib lisaaega kuluda
ka sobiva parkimiskoha leidmiseks.

Kulgemisel punktist A punkti B vdivad sdiduaega oluliselt pikendada ténavate remondid,
ootamatult tekkinud liiklustakistused. Samas saab ka selliste takistuste ilmumist kaudselt
prognoosida. Liiklustakistused vdivad tekkida seoses liikluse ajutise iimberkorraldusega
korgete kiilaliste saabumisel, kui politsei sulgeb ajutiselt liikluseks mdned tédnavad voi
teetingimuste oluline muutumine. Ette prognoosida ei saa liiklusdnnetusest voi foori
rikkest tekkinud ummikuid. Samas ei ole haruldased ka oised liiklusummikud, mis
tekivad suuriirituste ajal.
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Teekonna kavandamisel suuremates linnades kavanda ette ka seda, kuhu parkida sdiduk.
Linnade teatud piirkondades voib parkimine olla tasuline ning vahel on parkimispiletid
vajalik varem valmis muretseda. Jattes sdiduki aga tasulisest parkimistsoonist véljapoole,
tuleb sihtpunkti minna jalgsi ja selleks kulub jillegi lisaaega. Soiduki parkimiskohta
valides piitia hinnata, kas see on ka piisavalt turvaline.

Soites linna ldhedale maale vo&ib litklusummikuid tekkida teatud suundades ja
kellaaegadel. Suvilasse vOi metsa seenele sdites ei ole iildjuhul kohalejoudmise aeg
oluline ja kiirustamiseks puudub pdhjus. Kui liiklusvoog on aeglane, siis sagedased
moddasdidud pohjustavad teedel vaid liiklusohtlikke olukordi. Hoidu eemale nendest,
kelle jaoks tundub eesliikuvast sdidukist modda saamine elu kiisimus. Moistlik juht ei
lahe sellise soidustiiliga kaasa ja veelgi enam, ei asu selliseid juhte “korrale kutsuma” voi
“kasvatama”. Samas ei tohi unustada piisavat pikivahet eeslitkujaga, mis muudab
turvalisemaks just Sinu sdidu. Pea meeles: liikluses ei ole voimalik kokku hoida aega.

Liihisoitudel tee ja ilmaolud tavaliselt oluliselt ei muutu. Kogemuslikult vdib aga
kinnitada et libeduse esinemise vOimalusel voib see sageli tekkida asula piiril, kuna
asulas alustatakse libeduse torjet lildreeglina varem. Samas peame alati olema valmis
ootamatusteks, kus iiksikud tdnavad, tdnavaldigud vdi viimased meetrid ristmiku ees on
libedad. Paksu lumikatte korral muutuvad paljud korvaltdnavad tavasdidukitele raskelt
labitavateks. Kuigi talvel kasutatakse enamasti talverehve (01 detsembrist kuni 01
martsini kohustuslik) ei ole talverehv imevahend, mis igas olukorras paistaks. Ka nende
teguritega tuleb arvestada teekonna planeerimisel

Tihti on elus situatsioone, kus on véga-viga kiire. Kuidas sdita sellises situatsioonis?
Ainus Opetus, mis sellises olukorras on vdimalik juhile kaasa anda on jargmine: Suru
maha koik emotsioonid, keskendu soiduki juhtimisele, dra vaata kordagi kella ja oma
iillatuseks leiad, et oled joudnud kohale veidi varem, kui oleksid voinud arvata.

Keskmised teepikkused

Planeerides soitu kuni monesaja kilomeetri kaugusele voib eeldada, et sdidetakse Eesti
piires. Viheste sdidukogemuste korral ja teedevorku halvasti tundes votta kaasa kaart.
Juba soditu kavandades tutvu kaardil labitava teedevorguga. Mitte alati ei ole kdige lihem
tee kdige otstarbekam. Kui tee kulgeb modda pohimagistraale, on need teed enamasti
normaalselt ldbitavad ka remonditavatel teeldikudel voi on korraldatud rahuldavad
timbersdidud. Samas pdhjustab teeremont lisa ajakulu.

Viiksematel (kohaliku tihtsusega) teedel v3ib aga esineda “iillatusi”, mida hea tahtmise
juures on vOimalik ette ndha. Kindlasti on soovitav kuulata enne viljasditu liiklusteateid
raadiost voi hankida infot liiklustakistuste kohta internetist. Maanteeameti kodulehekiiljel
palju informatsiooni teede remontidest ja ajutiselt kehtestatud liikluspiirangutest. Omades
eelinformatsiooni on monikord véimalik valida marsruut, mida mooda sdita. Naiteks
soites Tallinnast Valka voib pdhimdtteliselt valida kolm suunda: 1dbi Tartu, labi Viljandi
voi ldabi Pérnu. Vahemaa on ligikaudu (tdpsusega 20 km) sama, kuid juba iihe
peamagistraali olulise remondi korral voiks eelistada mitteremonditavat.
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Peale teeremondi m&jutab maantee valikut monevorra ka sdidu eesmérk. Kui tegemist on
puhkusereisiga, kus tahetakse kogeda Eestimaa vaatamisvéirsusi, siis toendoliselt on
koige ebahuvitavamaks variandiks sO0it modda peamagistraale. Vaatamisviirsuste
leidmiseks tuleb teha veelgi paremat eeltood, sest iiksikud teeviidad ei ndita koike
huvivédrset. Mitusada kilomeetrit kestva sdidu planeerimisel tuleb arvestada vajalike
puhkepauside ja selleks sobivate kohtadega. Puhkepausid tuleb kavandada keskmiselt
tunni jérel ja vdhemalt 10 minutit. Puhkepauside tegemise initsiaatoriks on sdiduki juht.
Peatuseks on sobiv looduskaunis koht, teeddrne kohvik, bensiinijaam voi muu koht.
Peatades soiduki teepeenral, tuleb kinni pidada ohutusnduetest ja kui seltskonnas on
lapsed, véltida nende minekut teele. Hea seltskonnaga on alati huvitav, viletsat seltskonda
tuleb vdimalusel véltida.

Pikema sdidu kavandamisel tuleb juba eelnevalt arvestada sellega, kas tagasisdit toimub
samal- voi jargneval pdeval. Oluline on kinni pidada iildreeglist, et roolisviibimise aeg
(koos liihiajaliste peatustega) ei iiletaks 8 tundi ja kogu sdidupdev 16 tundi. Veelgi parem
oleks aga kui kogu kuni 8 tunniline sdidupdev mahuks 12 tunni sisse.

Pikemal soidul saab lihtsalt hinnata soiduki tehnoseisundi moningaid parameetreid. Peale
kestvat soitu rehvi kdega katsudes voib rehvi vélispinna temperatuuri olla vélisShu
temperatuurist monevorra kdrgem, kuid ainult dige rehvirdhu korral on koik rehvid
tihtlase temperatuuriga. Kui sdiduk ei ole tehniliselt korras, avalduvad rikked ikka
pikematel sditudel. Viiksemad rikked vdimaldavad juhil jouda sihtkohta, kuigi
viivitusega, siis iiliharvadel juhtudel voib tekkida ka selliseid rikkeid, milliseid juht ise
teel korvaldada ei suuda. Sellistel juhtudel on otstarbekas podrduda Eesti Autoklubi
poole, kellel on vastava véljadppe ja varustusega teenistused. Autoabi saab vilja
kutsuda telefoninumbril 1888. Statistika jérgi jatkavad 74% abi saanud sdidukitest teed
omal joul. Vajadusel sdiduk teelt dra toimetada saab jéllegi aidata sama firma.
Loomulikult on selline teenus tasuline.

Siit tulenevalt voiks pikemale teekonnale minnes juhil kaasas olla ka viike rahavaru.
Alati ei aita pangakaart, sest paljudes situatsioonides puudub ldheduses sularahaautomaat
vOi el saa pangakaarti kasutada. Isegi kdige parema sdidukiga teele asudes tuleb arvestada
kasvdi minimaalse riskivoimalusega ja sellest tuleneva juhi vastutusega nii enda, kui
kaaslaste eest.

Pikemal soidul peab soidukijuht tavalisest rohkem arvestama erinevate teekatete
eripdrasid ja libeda tekkimise vdimalusi. Asulavilisel teel on kiirused suuremad ja
seetdttu on suure tdhtsusega, kas teckatte on marg voi kuiv. Mirg teekate on eriti libe
kohtades, kus asfalt on véga sile voi vihmasaju alguses. Kindlasti peab juht arvestama
maérjale teekattele sadanud puulehtedega, mis vdivad tee muuta libedaks.

Talvetingimustes on libeduse tekkimise oht kodige suurem, kui temperatuur on
nullilihedane. Soites mone plusskraadi juures voib olla teel iiksikuid 16ike, kus tee
temperatuur on samaaegselt allpool nulli ja juht peab olema valmis libedal teel sditmiseks
ning oskama vastavalt tegutseda. Kahtluse korral, et tee on libe tuleb peatuda ja hinnata
olukorda sdidukist viljudes.



OU Autosoit Soiduteekonna kavandamine

Omaectte probleemiks voib kujuneda pikemal sdidul ndhtavus teel. Kui on vdimalik valida
soidu aega, siis oleks alati seda soovitav teha pdevavalguses. Pimeduses sdites peab juht
arvestama asjaoluga, et soites ldhituledega on tee valgustatud sdiduki ees 30-40 m. Tee
valgustatuse ulatusest soltuvalt tuleb valida ka vastav sdidukiirus. Soites lumisel teel on
néhtavusulatus pisut parem, kuid pidurdusteekonna oluline pikenemine ei vdimalda
lahituledega soites kiirust suurendada. Omaette raskeks katsumuseks on juhile aga soit
pimeda ajal udus voi tihedas lumesajus. Kaugtulede kasutamine on vdimatu, kuna
ettesuunatud tuled moodustavad soiduki ette “valge seina”, mis monevorra “lahustub”
tileminekul ldhituledele. Lisaks ndhtavuse halvenemisele ei taju juht enam tipselt ka teed
ja oma asendit teel, mis vOib valesti valitud kiiruse korral pdhjustada soiduki teelt
véljasdidu.

Pikema soidu kavandamisel tuleb arvestada vdimalike ajakuluga, mis vdib olla tingitud
ilmastikuoludest. Soidu kavandamisel tuleb hankida ilmaprognoos ja juhinduda
hoiatustest (kui vdhegi vdimalik), kus tungiva vajaduseta palutakse teele mitte asuda.
Tegelikkuses on selliseid pdevi aasta jooksul moni iiksik. Pikema soidu korral ei
kavandata kohalejoudmist minutilise tdpsusega vaid 0,5-1 tunnise varuga.

Pikemad reisid

Eriti pikkadeks sditudeks tuhandete kilomeetrite kaugusele on vajalik juba ka
pikemaajaline ettevalmistus. Teekonna kestvuse planeerimisel tuleb iihe juhi korral
arvestada pédevaseks ldbisdiduks 500-700 kilomeetrit. Jéllegi tuleks kinni pidada
eelpoolnididatud juhi “t6opdeva” pikkusest. Soovitav on eelnevalt planeerida pikemad
peatused ja vajadusel tellida ka majutuskohad. Ka pikema reisi kavandamisel voib olla
abi Eesti Autoklubist, kus teie soovil aidatakse koostada ldhtuvalt reisi eesmérgist sobiv
marsruut. Eesti Autoklubil on tihe koost6d teistes riikides tegutsevate sarnaste
organisatsioonidega ja seetottu on neil hea iilevaade olukorrast teedel ning ka
majutuskohtadest.

Vilisreisile sdites tuleb sdiduk pdhjalikult ette valmistada. Soiduki 100%-lise korrasoleku
tagamiseks laske see enne soitu spetsialistidelt iile vaadata. Sdidu kavandamisel édrge
planeerige korralise tehnohoolduse 14biviimist vodras riigis. Kindlasti tuleb arvestada ka
voimalike rangemate nduetega teistes riikides sdiduki varustusele vai tehnoseisundile. Ei
ole soovitav teele asuda sdidukiga, millel on pragu esiklaasis. Mdnes teises riigis vOib
rahatrahvi suurus tiletada esiklaasi maksumuse Eestis.

Vilisreisi kavandamisel tuleb sdlmida vajalikud kindlustuslepingud. Kaskokindlustuse
olemasolul kontrollige selle kehtivust vélismaal. Eestis ostetud liikluskindlustuse poliis
(Roheline kaart) kehtib sellel ndidatud riikides. Hadavajalik on ka rahvusvaheliselt
kehtiva tervisekindlustuslepingu sdlmimine nii juhile, kui reisijatele. Vdimalik on
vajadus veel teiste, tdiendavate kindlustuslepingute jérele, kuid nende kohta saate
informatsioonti reise korraldavatest firmadest vo1 vastavate riikide esindustest.
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Vilisreisile minnes on otstarbekas vastavate riikide valuuta ja teede kaardid muretseda
kodumaal. Kaartidel ja atlastes on monikord &ra maérgitud ka nende riikide liikluse
isedrasused (suurim liikumiskiirus asulas ja véljaspool neid, tulede kasutamise vajadus
jms). Paljudes riikides on kiirteed tasulised ja kiirteemaks tuleb tasuda kas piiri
iiletamisel vOi vastavale teele sdites. Tasumata maks vOib kaasa tuua suuri sekeldusi,
mida on alati targem viltida. Soites voorastel teedel, tuleb jélgida sealse liikluse
isedrasusi ja arvestada nendega. Kodused kombed jadgu koju.

Kaardi kasutamine

Ei ole midagi lihtsamat, kui votta kaart ette ja soita kaardi jargi. Tegelikus elus takerdub
selline sdit ebapiisavate kaardilugemise oskuste tottu. Juht ise saab kaarti uurida vaid siis,
kui sdiduk seisab, reisija aga ei oska sageli juhile anda piisavat informatsiooni. Oige ja
kiire informatsiooni saamiseks tuleb Opetada reisija kaarti lugema. Koigepealt tuleb
reisijale ndidata kuidas leida atlases vajalik lehekiilg, kui suur on mddtkava (mitu
kilomeetrit looduses vastab iihele sentimeetrile kaardil), kuidas minna edasi, kui tee
“laheb” lehekiiljelt vélja, milliste joontega on tdhistatud peamagistraalid, asfaltteed,
kruusateed ja pinnasteed. Kaardilugeja saab juhile kirjeldada vdimalikke ldhenevaid
ristmikke, nende suundasid ja teekatet. Saadud informatsiooni alusel vdtab juht vastu
otsused, varakult saadud info vdimaldab juhil asuda mandovreid kavandama varakult ja
aitab viltida lisaohte.

Tuleb arvestada, et vahel on kaardil ndidatud kruusatee kdige ehtsam kiilavahetee, mis
kevadise teedelagunemise ajal voib olla isegi ldbimatu. Monikord on tee valikul
kasulikum sodita sihtpunkti joudmiseks 20 kilomeetrit asfaltteed, kui 5 kilomeetrit
kruusateed. Kuigi ka modda head kruusateed on mdnus sdita, tuleb sellel sditmise jarel
arvestada vajadusega autot pesta ja vorreldes pesumaja arvega tuleb véike limbersdit ehk
odavam.

Sdites téiesti vooras linnas kaardi jargi on kaardilugeja head oskused veelgi vajalikumad.
Kogemuslikult saab véita, et parimaks kaardiks vodras linnas vdib olla iihistranspordi
kaart, kuhu on kantud nii bussi- trammi- kui trolliliinid. Kuigi me ei sdida iihissdidukiga
on nende liinide jargi lihtne orienteeruda, eriti head on trammi- ja trolliliinid, mis
voimaldavad sageli varakult ette ndha vajalikke poordeid. Lihtne linnakaart, kus on vaid
tanavanimed vdi mélestusmargid, ei informeeri juhti ja kaardilugejat tdnavavorgustikust
nii hésti.

Sageli kasutatakse suuremates linnades vOoraste juhatamiseks tee numbreid. Kuna need
on suhteliselt viikese mootmelised mérgid, siis juht ise neid tihedas liikluses sageli ei
mirka. Lisaks peab teadma ka vajaliku tee numbrit. Vajaliku tee numbri saab enamasti
kaadilt voi suurlinnade 1dheduses olevatelt teeviitadelt.

Hasti kavandatud sOit aitab kohale jouda viperusteta ja digeaegselt. Teekonna
kavandamise oskus siidstab aega, raha ja nirve, aitab vihendada riske ja jouda
ohutult sihtkohta.
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